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zasad. Byly to: Convair YB-60 (rozw6j B- 
36), samolot o podobnych wymiarach i na- 
p^dzie co XB-52, oraz Douglas 1211 -J, na- 
p^dzany szescioma silnikami turbosmiglo- 
wymi. Nalezy tu zauwazyb, ze konstuktorzy 
Boeinga tez na poczqtku nie bardzo wierzy- 
li w mozliwobb zastosowania silnikbw od- 
rzutowych do nap^du takiego samolotu i w 
jednym z projektow B-52 mial bye samolo- 
tem nap^dzanym szescioma silnikami tur- 
bosmiglowymi. Skos skrzydel samolotu w 
tej wersji mial wynosic 20°. 

Wybbr dowbdztwa SAC by! jednak jed- 
noznaezny. W lutym 1951 roku, bez czeka- 
nia na wyniki prbb, zambwilo ono 13 seryj- 
nych B-52A. Prawie jednoczesnie zmienW 
si$ dowodca SAC. Nowy, general Curt Le- 
May, polecil ponownie sprawdzib zatozenia 
projektowe i wyniki prbb. W efekeie, polecrt 
wstrzymac produkcjf i wprowadzic zqdane 
zmiany. W pierwszej kolejnosci przebudo- 
wano kabin$ pilotbw. Zamiast ukladu tan¬ 
dem zastosowanego w prototypach na 


J-57-P-3 o ciqgu 4000kN. 

Loty prototypbw wzbudzaly nadzwy- 
czajne emocje - duzq niepewnosc podsycal 
zespol aerodynamikbw pod wodzq Paula 
Higginsa i Vaughna Blumenthala twierdzqc, 
ze lotki znajdujq si$ na granicy przekom- 
pensowania, a istniejqca dokladnosc obli- 
czen uniemozliwia jednoznaczn«i ocen$ sy- 
tuaeji. W pierwszym locie YB-52 wyregulo- 
wano wi$c uklad sterowania tak, aby za- 
pewnib kontrol^ nad samolotem nawet w 
sytuacji potencjalnie krytyeznej. Obawy 
okazaly si$ przesadzone. W czasie lotu z 
Seattle do Moses Lake piloci doswiadczal- 
ni: A.M. Tex' Johnson (pilot dobwiadczalny 
zakladow Boeinga) i Guy M. Townsend (pi¬ 
lot SAC) przeregulowali uklad do optymal- 
nego nie powodujqc zadnych niepozqda- 
nych zjawisk. Na podstawie ich doswiad- 
czert odpowiednio przesuni^to pozycje re- 
gulacyjne i pilotaz samolotu stal si$ zupel- 
nie prawidlowy. 

Rownolegle z B-52 budowano dwa inne 


Tak zamaskowany byt 
prototyp XB-52 w czasie 
nocnego rolled out z hall 
Boeinga w Seattle 
29 listopada 51 r. 


wz6r B-47, polecono zabudowac typowy 
uklad, analogiczny jak w samolotach trans- 
portowych, z miejscami obok siebie. Do- 
kladnie przeanalizowano wyniki prbb w lo¬ 
cie. Zalecono wycHuzenie kadluba o 1,22m 
dla polepszenia wywazenia i przesuni^cie 
zewn^trznych silnikow w kierunku konebw 
skrzydel. 

W tym czasie dost^pna juz byla kolej- 
na, poprawiona wersja silnikbw J57, ozna- 
czona J57-P-9W o ciqgu 4450 daN kazdy; 
polecono zabudowac je na nowych samo¬ 
lotach. Poniewaz zazqdano zwi^kszenia za- 
si^gu, nalezalo powi^kszyb pojemnobb 
zbiornikow integralnych. By! to prosty za- 
bieg, ale wymagal wzmocnienia struktury 
skrzydel. Pierwotne zalozenia zakladaly 
brak uzbrojenia obronnego samolotu - SAC 
zmienil ten warunek, w rezultacie czego na 
koheu kadluba zabudowano stanowisko 
strzeleckie obstugiwanne przez strzelca po- 
kladowego. Sterowal on bateriq czterech 
karabinow maszynowych kal. 12,7mm na 
ruchomej laweeie. 

Pierwszy seryjny B-52A opuscil zaklady 
Boeinga w Seattle w dniu 5 sierpnia 1954 
roku. Dziert pbiniej zawarto kontrakt na do- 
staw^ 50 samolotow B-52B i RB-52B. Pra¬ 
wie rownolegle wstrzymano budow^ B-52A; 
wykohezono tylko trzy samoloty z tej serii. 
Uzywano ich do prbb i badah, nie tylko ich 
wlasnej konstrukcji, ale tez jako nosicieli 
eksperymentalnych statkow powietrznych. 
Dwa B-52A nr ser.52-002 i -003, byly nosi- 
cielami eksperymentalnego samolotu X-15. 
Sluzyly tez do prbb bezskrzycHowych obie- 
ktow, ktorych odpowiednio uksztalowany 
kadlub wytwarzal dostateeznq sil$ nosnq - 
ukladu charakterystycznego dla samolotow 
hiperdzwi^kowych. W tej wersji samolot no- 
sil oznaezenie NB-52A. B-52A by! tez po- 
moeny do opracowania innego samolotu - 
powietrznego tankowca KC-135, stanowiq- 

Styczeh 1954 r. pierwsza oficjalna prezen- 
taeja YB-52. Doskonale widoczne skrgeane 
podwozle gfdwne. 
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Rozwoj konstrukcji 



R zeczq normalnq jest, ze po zakoriczeniu 
dziatan wojennych sity zbrojne ulegajq 
znaczqcej redukcji. Nie inaczej staio si? z si- 
lami lotniczymi USA po Drugiej Wojnie 
Swiatowej. Mi?dzy innymi z flotylli przeszlo 
20 000 ci?zkich samolotow bombowych w 
sluzbie pozostawiono jedynie 2112 samolo- 
t6w Boeing B-29. 

Bardzo szybko okazato si?, ze ponow- 
nie trzeba odbudowac pot?g? lotnictwa 
strategicznego. Postawa Zwicjzku Radziec- 
kiego, wkrdtce poparta posiadaniem wlas- 
nej bomby atomowej, stwarzala realne za- 
grozenie wybuchem nowego konfliktu dwia- 
towego. W tej sytuacji niezb?dny stal si? 
nowoczesny, mi?dzykontynentalny nosiciel 
bomb atomowych - B-29 nie spelnial juz 
wymogow stawianych przed samolotem tej 
klasy. Pr6by jego modernizacji (samolot 
Boeing B-50) nie przyniosty spodziewanych 
efektow. Samolot budowany wecHug wiedzy 
z poczqtkdw lat czterdziestych, w obliczu 
gwattownego rozwoju techniki lotniczej 
nie by* w stanie spelnid nowych wymagari. 
B-29 pozostal w jednostkach jeszcze przez 
stosunkowo cHugi okres czasu, ale jego za- 
dania byty w coraz wi?kszym zakresie 
ograniczane. 

W wi?kszym stopniu nowym zaloze- 
niom odpowiadal Convair B-36 Peacema¬ 
ker. Jego prototyp oblatano 8 sierpnia 1946 
roku i stosunkowo szybko, jak na takq kon- 
strukcj?, przekazano do produkcji seryjnej i 
na wyposazenie jednostek SAC (Strategic 
Air Command - Dowddztwo Lotnictwa Stra¬ 
tegicznego). Jednak i ten samolot polegt 
na ottarzu rozwoju techniki! Konstruktorzy 
nie przewidzieli tak szybkiego rozwoju na- 
p?du odrzutowego i wzrostu pr?dkodci lotu. 
Nie pomogta nawet modyfikacja polegajqca 
na zabudowie dodatkowych silnikdw odrzu- 
towych. Produkcj? B-36 zakortczono w 
1953 roku, a uzytkowane egzemplarze 
przenoszono do jednostek pomocniczych. 
Sluzyly tez jako pole eksperymentdw kon- 
strukcyjnych i uzytkowych, z ktdrych najcie- 
kawszym bylo niewqtpliwie zabudowanie 
na samolocie - oznaczonym NB-36H - re- 
aktora jqdrowego w ramach prac nad nap?- 
dem nuklearnym w 1955 roku(!). 

Pierwsze pr6by zbudowania strategicz¬ 
nego bombowca tez nie byty zbyt udane. Z 
kilku projektowanych samolotdw do produ¬ 
kcji seryjnej zakwalifikowano tylko North 
American B-45 Tornado nap?dzany cztere- 
ma silnikami odrzutowymi. Dost?pne w tym 
czasie silniki odrzutowe miaty jednak zbyt 
niski ciejg i sprawnodd - samolot mial wi?c 
za maly udfwig i zasi?g jak na bombowiec 
strategiczny. B-45 zostaly ostatecznie prze- 
kazane lotnictwu taktycznemu, sluzyly w 
Korei i w Europie jako srednie bombowce. 

Doznawane niepowodzenia zmobilizo- 
waty firm? Boeing do szczegolnego wysifku 
i rozpocz?cia prac nad calkowicie nowym 
projektem. Zastosowano przy tym najno- 
wsze zdobycze nauki i techniki - pocz 
qwszy od aerodynamiki i podstaw konstru¬ 
kcji, przez metalurgi? i technologi? monta- 
zu, na organizacji produkcji koriczqc. Wysi- 
lek opfacH si?. Po raz pierwszy oblatany w 
1947 roku bombowiec strategiczny Boeing 
B-47 Stratojet stal si? rzeczywistym sukce- 
sem technicznym. Sze4ciosilnikowy grzbie- 
toplat ze sko^nymi skrzycHami byl calkowitej 


cy podstawowe 'j^dro’ projektu. Zostal on 
zaakceptowany przez SAC. 

Nowy samolot mial miec powierzchni? 
skrzydel 371,6m 2 , skos skrzydel 35°, wejski 
kadlub o niskim wspblczynniku oporu aero- 
dynamicznego i byd nap?dzany odmioma 
silnikami typu Pratt & Whitney J-57. Pilotow 
proponowano umiescid w dwumiejscowej 
kabinie w ukladzie tandem. Samolot, na- 
zwany Boeing Model 464-49-0, mial mied 
projektowanq mas? calkowitq 149688 kg, 
pr?dkodd maksymalnq 920 km/h, zasi?g 
12900 km i 4500 kg ladunku bomb. Spo- 
rzqdzono trzy studyjne projekty rysunkowe, 
z ktorych wybrano najbardziej obiecujqcy. 
Na jego podstawie wykonano model z bal- 
sy, zaprezentowany dowddcy SAC plk. 
Wardenowi i grupie oficerdw jego sztabu. 

Model wywarl duze wrazenie na przed- 
stawicielach lotnictwa - dzi?ki ich poparciu 
firma Boeing otrzymala niezb?dne fundu- 
sze, z ktorych wi?kszodd przekazano na 
rozwdj nowych silnikdw. Samo lotnictwo 
zainwestowalo w program budowy i badan 
prototypow 10 min dol. W tej sytuacji prace 
nad projektem, a nast?pnie wytwarzaniem 
prototypu przebiegaly bardzo sprawnie, 
otoczone najwyzszym stopniem tajnodci. 

Pierwszy prototypowy samolot, ozna- 
czony XB-52, opuscil hal? montazowq za- 
kladow Boeinga w Seattle w nocy 29 listo- 
pada 1951 roku. W czasie przygotowah do 
lotu nastqpita jednak eksplozja w ukladach 
pneumatycznych samolotu w wyniku czego 
powaznemu uszkodzeniu ulegla wewn?trz- 
na cz?sc skrzycHa. Samolot zostal w sekre- 
cie przekazany do zakladow, gdzie napra- 
wiono konstrukcj?. Oficjalnie poinformowa- 
no, ze samolot powrocH w celu instalacji 
wyposazenia, co bylo o tyle prawdq, ze za- 
budowano troch? nowych instalacji radio- 
nawigacyjnych, ktore nadeszly do Boeinga 
z opdfnieniem. Naprawiony samolot prze¬ 
kazany zostal ponownie do prob i 2 
pafdziernika 1952 roku wykonal swoj pier¬ 
wszy lot. W mi?dzyczasie gotowy by! juz 
drugi prototyp, oznaczony YB-52, obla¬ 
tany wczesniej bo juz 15 marca 1952 roku. 


nowodciq w technics lotniczej. Pierwsze sa- 
moloty seryjne weszly do sluzby w 1951 ro¬ 
ku i produkowane do 1957 w wielu wer- 
sjach, zardwno w zakladach macierzystych, 
jak i u Lockheeda i Douglasa, przetrwaly w 
pierwszoliniowych jednostkach bombowych 
do 1966 roku, a wersje rozpoznawcze do 
1967. Byl to najliczniej budowany amery- 
kariski bombowiec po Drugiej Wojnie §wia- 
towej; wyprodukowano 2040 samolotow 
wszystkich wersji. 

Mimo swoich wszystkich zalet B-47 mial 
jednq istotnq wad?: jego promieh dzialania 
uniemozliwial bezposredni atak na teryto- 
rium Zwiejzku Radzieckiego z baz na tere- 
nie USA. Do tego potrzebna byla kolejna 
konstrukcja. Juz w 1948r., po wielu dysku- 
sjach i badaniach, nie tylko SciSle nauko- 
wych ale i praktycznych, opracowano pod¬ 
stawowe zalozenia nowego projektu. 

Uznano, ze samolot winien byd wypo- 
sazony w instalacj? do uzupelniania paliwa 
w locie, co zostalo wymuszone duzym zu- 
zyciem paliwa dost?pnych silnikdw odrzu- 
towych. Nalezy spozytkowac wszystkie do- 
dwiadczenia nabyte w czasie konstruowa- 
nia i eksploatacji samolotu B-47. Niezb?dne 
s? nowe silniki, odpowiednio ekonomicz- 
niejsze i niezawodne. Dopuszcza si? jed¬ 
nak montaz na pierwszych samolotach ist- 
niejqcych silnikdw, co powinno zapewnic 
spokojny rozwdj nowych konstrukcji. Do- 
swiadczenia z B-47 wykazaly, ze tylko aero- 
dynamika skodnych skrzydel zapewni uzy- 
skanie zalozonych charakterystyk samolotu. 
Zalozono, ze konstrukcja samolotu winna 
umozliwiad latw? modernizacj? zardwno sil¬ 
nikdw jak i wyposazenia. 

Kolejnodd powyzej podanych cech nie 
jest przypadkowa. Obrazuje ona wag? pro- 
blemow, z jakimi musieli zmagac si? kon¬ 
struktorzy i naukowcy, ktdrym przewodzili 
Edward C. Wells, George S.Schairer, H.W. 
’Bob" Withington, Vaught Blumental, Art 
Carlsen i Maynard Pennel, wszyscy wielo- 
letni, doswiadczeni konstuktorzy Boeinga. 
Tych szedciu inzynierdw opracowalo trzy- 
dziestotrzystronnicowy dokument stanowiq- 
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Hammer, Buff, kt6re nigdy nie zyskaty ofi- 
cjalnego usankcjonowania. 

W czasie pierwszych miesi?cy eksplo- 
atacji ujawnH si? nieznany wczesniej prob¬ 
lem. Zastosowany uszczelniacz zbiornikbw 
integralnych w skrzydlach okazal si? malo 
trwaty i po kilku miesiqcach eksploatacji 
paliwo zacz?lo wyciekad ze zbiornikow. 
Problem rozwisjzano po roku, w tym okresie 
samoloty zostaly wyls^czone z linii i uzywa- 
ne tylko do celdw szkolno-treningowych. 
Sytuacja poderwata zaufanie do nowego 
samolotu w kr?gach Kongresu USA. Dlate- 
go tez zaklady Boeinga, wspdlnie z SAC, 
zorganizowaly lot dookola swiata trzech sa- 
molotdw. Paliwo uzupetniano w locie. Od 
16 do 18 stycznia 1957 roku, w cisjgu 45 
godzin i 19 minut samoloty startujqce z ba- 
zy Castle, nalezqce do 93 Skrzydla, poko- 
naty 39.160 km, dwie minuty szybciej niz 
zakladaly obliczenia i zuzywajsjc 1% paliwa 
mniej niz si? spodziewano. Tylko dwukrot- 
nie uzupelniano paliwo w locie, ktdry odby- 
wal si? na wysokodci 10000m z przeci?tnq 
pr?dkosciq ok.840km/h. Jedynq powazniej- 
szq awarifij w czasie lotu bylo uszkodzenie 
jednego z czterech alternatorow na samolo- 
cie dowddcy wyprawy. Nie spowodowalo to 
zadnego zagrozenia, uszkodzony podze- 
spol wymieniono po wylsjdowaniu bez zad- 
nych problemow. 

Mimo pewnego ochlodzenia entuzja- 
zmu wokol B-52 spowodowanego wycieka- 
mi paliwa, zamowiono kolejnq seri? samo- 
lotow. Nowa wersja, B-52C, zostala zbudo- 
wana w ilosci 35 sztuk; pierwszy samolot 
dostarczono 9 marca 1956 roku. Od po- 
przedniej roznila si? mozliwodciq zabudowy 
dodatkowych, zewn?trznych zbiornikbw pa¬ 
liwa. Pod kazdym skrzydlem, w cz?sci zew- 
n?trznej, mozna bylo podwiesid po jednym 
zbiorniku paliwa o obj?tosci 10.125 litrow. 
Poprawiono system sterowania uzbroje- 
niem defensywnym. Maksymalna masa 
startowa wzrosla do 204.120 kg. Komora 
bombowa zostala przystosowana do prze- 
noszenia, oprocz bomb, takze pociskow ra- 
kietowych. Samoloty nap?dzane byly silni- 
kami J57-P-29W. 

Prawie rownolegle uruchomiono produ- 
kcj? kolejnej wersji: B-52D. Pierwszy samo¬ 
lot oblatano 14 maja 1956 roku. Byla to 
wersja specjalnie przystosowana do gl?bo- 
kiej penetracji terytorium przeciwnika i ata- 
ku na wyjqtkowo wazne obiekty, bez konta- 
ktu z wtasnq bazq i innymi samolotami. Sa¬ 
moloty zostaly wyposazone w udoskonalo- 
ny radar nawigacyjny ze wskainikiem ma- 
powym i dostosowane do przenoszenia w 
komorze bombowej pocisku rakietowego 
klasy powietrze-ziemia z glowicq nuklearnq; 
typu GAM-72 (pozniej AGM-20) firmy 
McDonnell/Douglas. Calkowita masa uzbro- 
jenia wynosila 27.000 kg. 

Samoloty B-52D produkowano poczqt- 
kowo tylko w macierzystych zakladach w 
Seattle, gdzie zbudowano 101 sztuk. Aby 
przyspieszyc dostawy nowych samolotow 
uruchomiono drugq lini? montazowq w filli 
Boeinga w Wichita; ostatecznie zaklad ten 
budowal wszystkie kolejne wersje B-52 az 
do definitywnego zakoczenia produkcji. W 
Wichita zbudowano 69 sztuk wersji D z 170 
samolotow tej wersji. 

W pdfniejszym okresie przebudowano 


samoloty: zlikwidowano mozliwobd przeno¬ 
szenia pocisku rakietowego i zwi?kszono 
ilobc przenoszonych bomb. Po modyfikacji 
zwanej 'Big Belly 1 samolot mogl przenosic 
w komorze bombowej 84 bomby o wago- 
miamiarze 226,5 kg (500 funtdw) lub 42 
bomby o wagomiarze 340 kg (750 funtdw) i 
dodatkowo 24 bomby 226,5 kg na zewn?- 
trznych belkach podskrzycHowych; zabudo- 
wano po jednej dodatkowej belce po jed- 
nej w przykadlubowej cz?£ci kazdego 
skrzydla. 

W tym czasie wywiad USA wykryl po- 
waznq modernizacj? systemu obrony prze- 
ciwlotniczej ZSRR - nowy system radarowy 
dalekiego zasi?gu podwazal mozliwosd nie- 
zauwazonej penetracji terytorium radziec- 
kiego przez bombowce. W celu przywroce- 
nia mocy uderzeniowej lotnictwa strategicz- 
nego zamdwiono wi?c kolejnq wersja - 
B-52E, przeznaczonq do dzialan w nowych 
warunkach, przystosowana do lotow na 
malych wysokosciach. Uznano bowiem, ze 
tylko przelot na malej wysokosci, gdzie za- 
si?g radardw gwaltownie maleje, a obraz 
odbicia radarowego samolotu jest dodatko¬ 
wo maskowany licznymi zakloceniami, daje 
szans? ataku na wybrany cel. B-52E wypo¬ 
sazone zostaly w odpowiedniq aparatur? 
nawigacyjnq umozliwiaj^c^ loty na malych 
wysokosciach. Zmieniono system bombo- 
wy; nowy umozliwial atak j^drowy z samo¬ 
lotu lecqcego nizej niz dopuszczaly to 
wczesniesze systemy. 

Modernizacja systemdw pokladowych 
na tyle zwi?kszyla zapotrzebowanie na 
energy, ze alternatory zabudowane na sil- 
nikach okazaly si? niewystarczajqce. Zabu- 
dowano wi?c dodatkowq prqdnic? nap?- 
dzanq turbine wiatrowq. Znajdujqca si? na 
zewnqtrz samolotu prqdnica stala si? powo- 
dem wielu grofnych wypadkow. W czasie 
pracy cz?stym zjawiskiem bylo przegrzewa- 
nie si? lozysk turbinki, a w sytuacjach eks- 
tremalnych temperatura lozysk dochodzila 
do temperatury topnienia materialu i lozy- 
sko ulegalo rozerwaniu. Gorqce fragmenty 
przebijaly wowczas pokrycie skrzydla aku- 


rat w obszarze zbiornikdw integralnych, co 
w dalszej kolejnodci powodowalo pozar pa¬ 
liwa w zbiornikach. Poniewaz takiemu wy- 
padkowi uleglo kilka ze 100 zbudowanych 
samolotdw tej wersji trzeba bylo calkowicie 
zmienid konstrukcj^ turbinki. 

Kolejna wersja, B-52F, produkowana 
byla od lutego 1959 roku. Samoloty rnialy 
zabudowane mocniejsze silniki J57-P-43W 
o d^gu po 4990 daN kazdy. Wyposazenie i 
uzbrojenie bylo niemal identyczne jak w B- 
52D. Samoloty tej wersji, znacznie tanszej 
niz B-52E, przeznaczone byly do ataku na 
slabiej bronione cele nie znajdujqce si^ na 
terenie ZSRR. Zbudowano 89 samolotow 
wersji F, z czego 44 w Seatlle - byly to 
ostatnie B-52 zbudowane w tych zakladach, 
cata pozniejsza produkcja zostala przenie- 
siona do Wichita. 

Prognozy stategiczne dawaly sygnal, ze 
niezb^dna jest kolejna modyfikacja B-52. 
Konstruktorzy Boeinga doszli jednak do 
wniosku, ze istniejeicy platowiec wyczerpal 
swoje mozliwosci rozwoju. Firma znalazla 
si^ w nieprzyjemnej sytuacji utraty mozliwo¬ 
sci realizacji wymagah odbiorcy. Budowa 
nowego samolotu w tak krotkim czasie, jaki 
SAC pozostawilo Boeingowi, nie byla mozli- 
wa. Jedynym ratunkiem okazata si? daleko 
idqca przerobka B-52. 

Aby kolejna wersja samolotu mogla 
spelnid nowe wymagania jego masa wlasna 
musiala si? zmniejszyd o 6 800 kg; byla to 
jedyna realna droga aby zasi?g samolotu 
zwi?kszyl o 30%, co bylo podstawowym 
warunkiem. Innym powaznym zqdaniem 
SAC bylo zmniejszenie godzin niezb?dnych 
do naziemnej obslugi samolotu o 25% ( pa- 
rametr cz?sto niedoceniany - a przeciez 
warto pami?tac, ze polski TS-8 1 Bies 1 prze- 
gral w konkurencji z T-28 na rynku indone- 
zyjskim wlasnie z tego powodu...). 

Najwi?kszych redukcji masy spodzie¬ 
wano si? uzyskad w konstrukcji skrzydel. W 
pien^/szej kolejnodci zrezygnowano ze 
wzcHuznych usztywnien powloki skrzydla w 
postaci nitowanych podluznic. Zastosowa- 
no tak zwane usztywnienia integralne. Plyty 


Montaz B-52D w zakladach Boeinga w Wichita, w ktdrych wytwarzano pdtniejsze odmiany 
samolotu. Przeszto pofowa struktury ptatowca byta wytwarzana przez 20 gfdwnych pod- 
dostawcdw, w tym firmy Cessna i Fairchild. 
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pokrycia byty frezowane mechanicznie, po- 
tem elektrochemicznie, do uzyskania odpo- 
wiedniego ksztattu powierzchni wewn?trz- 
nej. Rozwiqzanie to, na owczesne czasy 
ultranowoczesne, zmniejsza mas? konstru¬ 
kcji przez brak elementow zlqcznych (ni- 
tow) i przez bardziej racjonalne wykorzysta- 
nie wytrzymaloSci materialu, z ktdrego byla 
zbudowana konstrukcja. 

Kolejna redukcja masy skrzydel zostata 
uzyskana przez rezygnacj? z lotek w ukla- 
dzie sterowania samolotu. Mi?dzy pylonami 
silnikowymi zabudowano przerywacze, nie 
mniej skuteczne jak lotki, a pozwalajejce 
znacznie zredukowac mas? ukladu stero¬ 
wania samolotem. 

Dzi?ki opisanym zmianom uzyskano 
zmniejszenie masy o 5.400 kg. Nalezy pod- 
kreSlid, ze zastosowanie usztywnieri inte- 
gralnych zwi?kszyto wytrzymalosd zm?cze- 
niowq skrzydel i zmniejszylo niebezpie- 
czeristwo wycieku paliwa ze zbiornikow w 
skrzydlach. Pojemno$6 zbiornikow skrzyd- 
♦owych zwi?kszono do 176.495 litrdw. 

Pozostalq niezb?dnsi redukcj? masy 
uzyskano przez zmniejszenie statecznika 
pionowego ('obci?to" jego wysokosc z 
14,6m do 12,2m), zastosowanie Izejszej ele-_ 
ktroniki pokladowej (tranzystorowe uklady 
radionawigacyjne i komunikacyjne, system 
sterowania uzbrojeniem ASG-15 ) i przebu- 
dow? komory bombowej z uniwersalnymi 
wyrzutnikami jednoczesnie do bomb i poci- 
skow rakietowych, zabudow? nowych pod- 
skrzydlowych belek uzbrojenia, Izejszych i 
przystosowanych do przenoszenia bomb i 
pociskow samosterujqcych 'Hound Dog". 
Pewnq wadq nowej komory bombowej byla 
mozliwosc podwieszenia tylko 27 bomb 
konwencjonalnych wagomiarow 226,5 lub 
340 km. Choc ostatecznie masa startowa 
samolotu wzrosla do 221.400 kg, samolot 
uzyskal wymagane warunkami parametry. 

Na nowych samolotach zabudowano 
silniki J57-P-43WB o ciqgu 6113 daN kaz- 
dy. Wprowadzono do stosowania nowe, 
mniejsze zbiorniki podwieszane o Iqcznej 
pojemnosci 2650 I. 

Pociskami przenoszonymi przez B-52G 
- takie oznaczenie uzyskala nowa wersja 

B-52H Iqduje o zmierzchu po wykonaniu kolejnej misji bojowej. Doskonale widoczne 


Przygotowania do startu samolotdw B52E po opuszczeniu linii produkcyjnej. 
Prototyp tej wersji oblatano 3 patdziernika 1957 r. 

Ostatnie budowane w Seattle 8-52 - w wersji F. Widoczne usterzenie pionowe 
w pierwotnym wariancie. 







Zmieniono uzbrojenie obronne. Zamiast 
czterech karabindw maszynowych 
kal.12,7mm zabudowano szeSciolufowe 
dzialko nap^dowe kal.20mm typu M-61 o 
duzej szybkostrzelnosci. Zmodernizowano 
rdwniez wyposazenie radioelektroniczne. W 
wyniku przeprowadzonych zmian zmniej- 
szyla si$ o 8000 kg masa wtasna samolotu, 
zwi^kszyl si$ jego zasi^g i udfwig. 

Od listopada 1961 roku do 26 
pazdziernika 1962 roku wyprodukowano 
102 sztuki samolotow B-52H. Tym samym 
zakonczono produkcj? tych ci^zkich bom- 
bowcow - razem zbudowano 744 sztuki te- 
go samolotu. Ostatni samolot dostarczono 
do bazy lotniczej Minot w P6lnocnej Dako- 
cie. 

Potwierdzeniem zalet nowej wersji sa¬ 
molotu by! lot z bazy Kadena na Okinawie 
do Torrejon koto Madrytu w Hiszpanii. Sa¬ 
molot B-52H z 4136 Strategicznego Skrzyd- 
la SAC z zalogq pod dowodztwem majora 
Clyde’a P.Evely’ego przelecial w dniu 10 
stycznia 1962 roku, w ciqgu 22 godzin i 9 
minut bijqc wszelkie rekordy; calq tras$ 
20.200 km samolot przebyl bez tankowania 
w locie. 

Samoloty B-52 wersji B do H pozostaty 
w stuzbie bez wi^kszych zmian konstrukcyj- 
nych do poczqtkdw lat siedemdziesiqtych. 
Po zakoriczeniu wojny wietnamskiej zdecy- 
dowano si$ wycofac ze sfuzby liniowej sa¬ 
moloty wersji B,C,E,F. Samoloty przekaza- 
no do muzedw, stuzby eksperymentalnej, 
zakonserwowano, lub po prostu poci^to na 
zlom. Samoloty wersji D zostaty dokladnie 
sprawdzone, najbardziej zuzyte wycofano, 
pozostale poddano intensywnej modyfika- 
cji. Wszystkie samoloty wersji D,G,H wypo- 
sazono w uklady umozliwiajqce pilotaz na 
malej wysokosci w nocy lub w zlych warun- 
kach pogodowych. Pr6by nowego wyposa- 
zenia do lot6w niskich testowano na spe- 
cjalnie przystosowanym samolocie NB-52E. 

W 1977r. zmodyfikowano kadluby sa- 
molotdw wersji G i H przedtuzajqc ich prze- 
dnie cz^sci o 0.4m, a tylne o 1.0m dla 
pomieszczenia nowego wyposazenia radio- 
elektronicznego. W samolotach tych wersji 
zrezygnowano ze wszystkich wczesniej- 
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Jeden z wielu przyktaddw zastosowania B-52 do eksperymentdw. 

Samolot X-15 odpalany z B-52A. 

Dwa B-52H przydzielono do programu "Senior Bowl" jako nosiciele bezpilotowych obiektdw 
Lockheed D-21B rozwijanych rdwnolegle z SR-71. 




B-52B, naletqcy do NASA, z szybufacz makietci my&iwca F-15. 


szych pociskow z glowicami nuklearnymi i 
przystosowano samoloty do przenoszenia 
pociskow SRAM. Samoloty wersji G i H mo- 
gty zabierad po dwa pojemniki z trzema po- 
ciskami AGM-69 na kazdym pylonie zewn$- 
trznym. Dodatkowo w komorach bombo- 
wych samolotow wersji H zamontowano re- 
wolwerow^ wyrzutni^, w ktdrej samolot 
mogt przenosic jeszcze osiem pociskdw. 
Razem, samoloty wersji G przenoszq 12, 
wersji H - 20 pociskdw SRAM. 

Samoloty wersji D od 1980 roku zgru- 
powano w bazie March w Kaliforni, ostate- 
cznie wycofano je w 1984 roku. Natomiast 
zywot wersji G i H by! mniej spokojny. Ich 
zadania, a zarazem wyposazenie zmienialy 
s\q wraz z rozwojem stosunkdw amerykah- 
sko-radzieckich. Podstawowe znaczenie 
mialy uklady o redukcji zbrojeri strategicz- 
nych i rezygnacja z budowy nast^pcy B-52, 
samolotu B-1 (wznowiona po inwazji ZSRR 
na Afganistan), na co zdecydowala si$ eki- 
pa prezydenta Cartera. 

Oslatecznie samoloty obydwu wersji 
pozostajei nadal w siuzbie ze znacznie zmo- 
dytikowan^ aparatur^, rozszerzonym zesta- 
wem uzbrojenia, zarowno konwencjonalne- 
go, jak i nuklearnego. Mi^dzy innymi zabu- 
dowano elektroniczno-optyczny system ob- 
serwacyjny pilota typu AN/ASQ-151, ktore- 
go podstaw^ jest system obserwacji w pod- 
czerwieni (FUR) i system telewizyjny pracu- 
j^cy przy niskim poziomie oswietlenia 
(LLLTV)- Samoloty wersji H nie mogty prze¬ 
nosic bomb, w samolotach wersji G zrezyg- 
nowano ze starszych typdw bomb jqdro- 
wych, mi^dzy innymi typu Mk.17 o mocy 
250 Mt, a wprowadzono nowe typu B-28 i 
B-61. 

210 samolotow B-52 przystosowano do 
przenoszenia i odpalania pociskdw samo- 
sterujqcych ALCM (AGM-86B). Pierwsza 
jednostka wyposazona w te pociski rozpo- 
cz^la sluzb$ operacyjnq w grudniu 1982r. 
Pozostale 70 samolotow B-52G przerobiono 
na wersji bombowq z uzbrojeniem konwe- 
ncjonalnym (bomby, miny, bomby kaseto- 
we). Pierwszy lot B-52G w takim wariancie 
odbyl si$ w 1985r. 

Aktualne prace modernizacyjne kon- 
centrujq si^ na poszukiwaniu nowego na- 
p$du dla samolotow. Przewiduje si$ zabu- 
dowanie nowoczesnych silnikow turbo- 
wentylatorowych (o duzym stopniu dwu- 
przeplywowosci) stosowanych w samolo¬ 
tach komunikacyjnych. Majq one duzy ciqg, 
wi$c przewiduje si$ zastqpienie dwoch sta- 
rych silnikow jednym nowym, co uczynilo- 
by B-52 samolotami czterosilnikowymi. 
Analizowano mozliwosd zabudowy silnikdw 
PW 4256, PW 2040, PW 2037, CF6-50C, 
JT9D-7R, a ostatnio wspomina si$ o silni- 
kach PW F-117-PW-100. Praktyczne proby 
w locie przeprowadzono tylko z silnikiem 
JT9D-7R (ciqg jednego silnika 24350 daN) 
na samolocie B-52E nr fabr. 56-636. 

W chwili obecnej w siuzbie operacyjnej 
znajduje si^ 260 samolotdw B-52, z tego 
104 B-52G i 96 B-52H przystosowane do 
przenoszenia pociskdw samosterujqcych 
ALCM. Pozostale to B-52G w wersji bombo- 
wej. 

Przewiduje si$, ze samoloty wersji G i 
H pozostanej w siuzbie do korica biezqcego 
wieku. 
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S amolot B-52H Stratofortress "Old Ham¬ 
mer* jest bombowcem strategicznym - 
nosicielem rakiet, oSmiosilnikowym, odrzu- 
towym, calkowicie metalowym grzbietopla- 
tem z szeScioosobowq zalogi. 

Projektowany jako bombowiec wysoko- 
sciowy przystosowany zostal do przenikania 
w poblize cel6w na malej wysokobci i atako- 
wania rakietami samosterujqcymi. 

Skrzydta o powierzchni 371 m 2 i sko- 
sie 35°, ujemnym wzniosie 3° maji wycHuze- 
nie 8,5 i profil laminarny. Si konstrukcji du- 
ralowi, polskorupowi, wielodzwigarowi, 
kesonow^. Uszczelnione kesony pelnii rol? 
zbiornikow paliwa. Noski skrzydet odladza- 
ne. Pod kazdym skrzydlem zamontowano 
po dwa wysi?gniki konstrukcji pblskorupo- 
wej, kazdy nios^cy po dwa zespoty nap?do- 
we w wspblnej gondoli. Na gbrnej powierz¬ 
chni skrzydel mi?dzy kacHubem a pier- 
wszym pylonem umieszczone sq turbuliza- 
tory. Sptyw skrzydla od kacHuba do drugie- 
go pylonu zajmuji klapy Fowlera (po dwa 
segmenty na kazdym skrzydle). Mi?dzy 
pierwszym a drugim pylonem na gornej po¬ 
wierzchni skrzydel przed klapami znajduji 
si? przerywacze, kt6re uzyte symetrycznie 
sluzi jako hamulce aerodynamiczne. Na 
spodniej stronie skrzydla, mi?dzy drugim 
wysi?gnikiem a koricbwki, mieszczi si? za- 
czepy zbiornikbw dodatkowych i komory 
podwozia pomocniczego. Mi?dzy sekcjami 
klap Fowlera w lewym skrzydle umieszczo¬ 


ne s«i komory zawierajice zespbl wyrzutni- 
k6w ladunkbw termicznych sluzicych do 
obrony maszyny przed rakietami samona- 
prawadzajicymi a w prawym skrzydle urzi- 
dzenia do walki radioelektronicznej. Istnieje 
mozliwobc montazu wspornikbw podskrzyd- 
lowych do podwieszania uzbrojenia mi?dzy 
wewn?trznymi silnikami a kacHubem. 

Kadtub jest konstrukcji duralowi, p6l- 
skorupowi o przekroju zaokriglonego pro- 
stokita. 

Przednii cz?sc dziobu stanowi nosek z 
materialow dielektrycznych, unoszony przy 
obsludze systembw elektronicznych do g<$- 
ry, oslaniajicy w dolnej cz?6ci radar bom- 
bardierski z anteni, a w gornej radar nawi- 
gacyjny i urzidzenia walki radioelektronicz¬ 
nej. W wystajicej poza obrys nosa obudo- 
wie przed srodkowym oknem kabiny pilo- 
tow znajduji si? zespoly urzidzenia do emi- 
sji sygnalow zagluszajicych. W podobnych 
obudowach, bezpoSrednio za dielektryczni 
osloni dziobu po jego obu stronach, znaj¬ 
duji si? anteny systemu zaklbcajicego, a 
ponizej w blifniaczych oslonach znalazly 
swoje miejsce dwie kamery systemu do ob- 
serwacj terenu. Nieco za wiezyczkami ka- 
mer z obu stron kacHuba zamontowano daj- 
niki cibnienia dynamicznego. 

Za przedzialem elektroniki znajduje si? 
dwupoziomowa cisnieniowa kabina. Na jej 
gbrnym pokladzie znajduji si? z przodu sta- 
nowiska obu pilotbw, umieszczone w ukla- 


dzie stosowanym zwykle w duiych samolo- 
tach komunikacyjnych. Przyrzidy nawiga- 
cyjne i pilotazowe oraz ekrany systemu EVS 
zdublowane dla potrzeb obu pilotbw, a po- 
srodku mi?dzy nimi znajduji si? tablica kon- 
trolna silnikow i dzwignie sterowania ich 
praci. Pierwszy pilot zajmuje lewe stanowi- 
sko, drugi prawe. Z tylu, za pilotami oraz za 
scianki dziatowi, znajduje si? wlaz na dol- 
ny poktad a dalej stanowiska strzelca pokta- 
dowego i operatora systembw walki radio¬ 
elektronicznej. Na dolnym pokladzie znajdu¬ 
ji si? stanowiska operatora radaru i nawiga- 
tora, Ibzka do wypoczynku, kuchnia i toale- 
ta. Dost?p do kabiny mozliwy jest przez od- 
chylany w do! luk w pocHodze dolnego po- 
ziomu wyposazony w drabink?. 

Fotele zalogi katapultowane, z gbrnego 
pokladu do g6ry, z dolnego na d6l, przez 
otwory w kacHubie zakryte specjalnymi od- 
strzeliwanymi klapami. Okna kabiny pilotbw 
wyposazone w opuszczane zaslonki chro- 
niice oczy pilotbw przed blyskiem w wy- 
padku uzycia broni jidrowej oraz, od zew- 
nitrz, w wycieraczki. 

Na grzbiecie kacHuba pomi?dzy pokry- 
wami kabiny pilotbw i strzelca pokladowego 
znajduje si? luk sondy do pobierania paliwa 
w locie. 

Za kabini zalogi znajduji si? zbiorniki 
paliwa a pod nimi przedzia! aparatury ele- 
ktronicznej i urzidzenia klimatyzacyjne. Da¬ 
lej znajduje si? przejbcie skrzycHa przez kad- 
lub, pod nim wspblna komora przednich ze- 
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spolbw podwozia. Nast^pnfij sekcj^ polozo- 
pod skrzycHem stanowi glowny przedziat 
urzqdzeh elektronicznych, pod ktorym zabu- 
dowano radar dopplerowski wchodzqcy w 
sklad systemu nawigacyjnego. Za skrzyd- 
lem gornq cz^sc kadluba zajmujq zbior- 
niki paliwa a dolnq komora bombowa za- 
mykana pokrywami sktadaj^cymi si$ z sze- 
sciu segmentow. Za niq znajduje si$ wspol- 
na komora tylnych zespolow podwozia 
glownego. 

Tylna czqsc kadluba zw$za si$ stozko- 
wo i zawiera w$zly mocowanie usterzeri. 
Przed usterzeniem pionowym umieszczone 
sq zespoty instalacji klimatyzacyjnej oraz ka- 
mera do fotografowania powierzchni ziemi i 
wynik6w bombardowania. Za usterzeniem 
znajduje si$ ruchome stanowisko uzbrojenia 
a nad niq kopufy anten radaru sterujqcego 
uzbrojeniem obronnym. 

Wewnqtrz konstrukcji ogona umieszczo- 
no wn$k$ spadochronu hamuj^cego z cza- 


szq o Srednicy 14.6m 2 i urz^dzenia elektro- 
niczne do kierowania ogniem i walki radio- 
elektronicznej. Anteny systemow walki 
radioelektronicznej ALQ-117 i APR-25 znaj- 
dujq si$ na gbrnej powierzchnii kortc6wki 
kadluba i mi^dzy gornai i dolnq anteny rada¬ 
ru sterujaicego uzbrojeniem obronnym. 

Usterzenie w ukladzie klasycznym, o 
konstrukcji duralowej, wielodzwigarowej, 
polskorupowej. Statecznik pionowy o skosie 
40° z zabudowanq anteny systemu VOR. 
Ster kierunku o bardzo malej w stosunku do 
calego usterzenia ci^ciwie, wyposazony w 
klapk$ wywazajqcq. Statecznik pionowy mo- 
ze bye skladany do hangarowania. 

Statecznik poziomy rbwniez o skosie 
40° o zmiennym kqcie zaklinowania. Na gor- 
nej powierzchni w okolo 2/3 ci^ciwy usterze¬ 
nia poziomego znajduje si^ rzqd turbulizato- 
r6w. Ster wysokoSci zlozony z dwoch cz^sci 
z klapkami wywazajqcymi. W noskach uste- 
rzen instalacja przeciwoblodzeniowa. 


Podwozie typu jednotorowego. Czte- 
ry identyezne zespoly podwozia glownego 
wciqgane do kacHuba , lewe i prawe obroco- 
ne wzajemnie o 180°, umieszczone sq po 
dwa, obok siebie w dwoch zestawach przed 
i za komorei bombowq. Kazdy zespol pod¬ 
wozia jest jednogoleniowy z dwoma 
blizniaezymi kolami. W klapach podwozia 
glownego zabudowane sq reflektory do Iq- 
dowania. 

Chowanie i wypuszczanie podwozia na- 
st^puje przy pomocy ukladu hydrauliczne- 
go. Hamulce podwozia glownego tarezowe. 
Dwa przednie zespoly obracane przy pomo¬ 
cy ukladu hydraulieznego. Wszystkie 4 ze¬ 
spoly podwozia mog^ by<3 przed Iqdowa- 
niem przekr^cone o pewien kqt, do 20°, od 
osi samolotu w celu przeciwdzialania zno- 
szeniu samolotu z pasa na skutek oddzialy- 
wania silnego wiatru boeznego. 

Podwozie pomocnicze na koricach 
skrzydel jednogoleniowe z pojedyhczym 


Przykadhjbowa sekeja klap Fowlera i wewnqtrzny wysiqgnik z gondolami silnikdw napqdowych. 
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Fotele katapultowane 
oilotdw. 


Kamery systemu obser- 
wacji AN/ASQ- 151EVS 
w specjalnych obudowach 
pod przedniq czpgciq 
kadtuba. 
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nr seryjny 610014 

z 668 Dywizjonu 416 Skrzydta Bombowego 
nalezqcego do Dowodztwa Lotnictwa Bojowego 

(668th Bomb Squadron, 416th Bomb Wing, Air Combat Command) 

baza Griffiss, stan Nowy York, lipiec 1992 

Do 1991 r. jednostka wchodzi+a w sklad Strategic Air Command. 









zdj Robert Gretzyngier 


Opis konstrukcji 




Ogonowe stanowisko 
strzeleckie wyposatone w 
sze^ciolufowe dziaiko 
20 mm I anteny systemu 
sterowania ogrtiem. 


Instalowanie tadunkdw 
fadrowych jest przedmio- 
tem nieustannego treningu 
obstugi naziemnej B-52H. 


Zestaw 12 konwencjonalnych bomb Mk82 w wersji z 
aerodynamicznymi na belce wietozamkowoj. 

B-52 motna uzbrajaC takie w konwencfonalne miny morskie. 



Wydzielone fednostki 
z B-52H znajdufa s /9 
zawsze w stanie petnej go- 
towo&ci bojowej z ALCM 
AGM-86B na wysi^gnikach 
podskrzydtowych 
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chowego znajduje si? na klapie wlazu zalogi 
i moze zostad uruchomiony przez pierwsze- 
go wsiadajqcego do samolotu czlonka zalo- 
gi. System ten umozliwia szybki start w wa- 
runkach zagrozenia. 

Instalacje 

Instalacja paliwowa sklada 
si? ze zbiornikdw wewn?trznych umieszczo- 
nych w skrzycHach i kacHubie oraz dw6ch 
podwieszanych zbiornikbw podskrzycHo- 
wych. Pojemnodd zbiornikdw wewn?trznych 
wynosi 181600 Iitr6w, a podwieszanych 
2650 litrow. Samolot przystosowany jest do 
uzupelniania paliwa w locie przez sztywny 
przewod paliwowy systemem stosowanym 
przez US Air Force poprzez sond? nad kata¬ 
na 

Instalacja hydraullczna 
wieloobwodowa, nap?dza mechanizm wciq- 
gania podwozia, jego uklad sterowniczy, 
pokrywy oraz hamulce, a takze sWowniki 
otwierajejce i zamykajqce drzwi komory 
bombowej. Stery aerodynamiczne porusza- 
ne sq przy pomocy silownikow hydraulicz- 


nych sterowanych elektrohydraulicznie. Po- 
lozenie klapek wywazaj^cych ustala si? przy 
pomocy silnikow elektrycznych. 

Instalacja elektryczna jest 
zasilana z czterech alternatordw zainstalo- 
wanych po jednym na lewym z kazdej pary 
silnikdw odrzutowych. 

Instalacja przeciwob- 

lodzeniowa sklada si? z ukladu zasi- 
lanego upustem gorqcego powietrza z silni- 
ka i ukladu elektrycznego ogrzewania szyb 
kabiny. 

Instalacja k11 m atyzacyj- 
n a utrzymuje odpowiednie cisnienie i tem- 
peratur? w pomieszczeniach zalogi. 

Instalacja tlenowa sklada 
si? z butli z tlenem i indywidualnych masek 
dla zalogi. 

Wyposazenie radioelektroniczne 

bylo wielokrotnie modernizowane. Wazny 
jego element stanowi wprowadzony w la- 
tach siedemdziesiqtych system obserwacji 
elektrooptycznej AN/ASQ-151 EVS sluzqcy 
ulatwieniu pilotowania na malej wysokodci w 


trudnych warunkach meteorologicznych. 
Zawiera on przede wszystkim kamer? do 
obserwacji w podczerwieni Hughes 
AN/AAQ-6 I kamer? TV Westinghouse 
AN/AVQ-22 do obserwacji przy malym po- 
ziomie odwietlenia. Wizualizacja danych 
uzyskanych z tych urzqdzeri, zintegrowa- 
nych z danymi z nawigacyjnej stacji radio- 
lokacyjnej Norden, nast?puje na dw6ch mo- 
nitorach ekranowych zainstalowanych na 
tablicy przyrzqd6w obu pilotbw. 

Do pomiaru pr?dko£ci i kqta znoszenia 
sluzy dopplerowski radar firmy Teledyne Ry¬ 
an. Do nawigacji sluzy system nawigacji 
bezwladnosciowej AN/ASN-131, analogowy 
system bombowo-nawigacyjny IBM-Raythe- 
on AN/ASQ-38, system utrzymywania kursu 
Lead Siegler, wysokodciomierz firmy Honey¬ 
well, urzqdzenie sterowniczo-wydwietlajqce 
firmy Sperry, radar bombardierski firmy 
Westinghouse z mozliwoSciq kartograficzne- 
go odtwarzania oraz Sledzenia powierzchni 
ziemi. Elementy te stanowiq cz?Sci Systemu 
Ofensywnej Awioniki (Offensive Avionics 
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System OAS). 

Osprz^t i systemy elektroniczne zinte- 
growane sq przy pomocy szyny danych wy- 
konanej wecHug standardu MIL-STD-1553A, 
stanowiqcego norm$ w US Air Force. 

Lqcznosd, oprdcz normalnych radiosta- 
cji, zapewnia zestaw AFSATCOM umozliwia- 
jqcy globalnq l^cznodd satelitarnej. 

Samolot jest wyposazony w urz^dzenia 
do walki radioelektronicznej a dokladniej do 
identyfikacji radardw i radiostacji przeciwni- 
ka i ich zagtuszania AN/ALT-28, AN/ALT-32, 
ITT Avionics AN/ALQ-117, oraz AN/ALQ-122, 
radar ochrony ogona Westinghouse 
AN/ALQ-153, dopplerowski radar ostrze- 
gawczy AN/ALR-46. 

Sterowanie ogniem tylnego dzialka po- 
kladowego zapewnia system kierowania og¬ 
niem sprz^zony z radarem sterujqcym uz- 
brojeniem obronnym AN/ASG-15 reprezen- 
tuj^cym technik^ z lat piecdziesifjtych lub 
nowoczesnym AN/ASG-21. Bombardowanie 
umozliwia system bombowo-nawigacyjny 
MA-6A. 

Uzbrojenie obronne stanowi ogono- 
we stanowisko strzeleckie wyposazone w 
szesciolufowe dzialko pokfadowe General 
Electric M61 Vulcan kalibru 20mm o szybko- 
strzelnodci 4000 strzalbw na minut$ lub po- 
dobne General Electric T-171 o szybko- 
strzelnodci 6000 strzalbw na minut$. Strzela- 
nie moze odbywac si$ w trybie calkowicie 
automatycznym przy pomocy radaru po 
identyfikacji celu przez system swoj-obcy 
lub strzelec moze sterowad ogniem korzy- 
stajqc z pomocy radaru lub systemu TV. 

Na pokladzie bombowca znajduje si$ 
96 nabojdw ALE-20 stanowiqcych frddla 
promieniowania podczerwonego, wyrzuca- 
nych dla zaklocania funkcjonowania ukla- 
dow naprowadzania rakiet, oraz podobny 
system ALT-28 do walki z systemami radaro- 
wymi. 

Uzbrojenie ofensywne umieszczane jest 
w komorze bombowej o dtugosci 8.5 m i 
szerokosci 1.8 m oraz na dwdch pylonach 
umieszczanych opcjonalnie po jednym pod 
kazdym skrzydlem mi^dzy wewn^trznq parq 
silnikbw nap^dowych a kadtubem. Pylony te 
mog^ bye wyposazane w adapter z szedcio- 
ma gniazdami po trzy w p?ku, jeden p$k za 
drugim, majqcy umozliwid mocowanie ci$z- 
kich rakietowych pociskdw samosterujq- 
cych, lub w adapter do podwieszania 
dwbch standardowych belek MER (Multiple 
Ejector Rack), jedna za drugq, umozliwiajq- 
cych podwieszenie po szedd bomb klasycz- 
nych na kazdej belce lub w inne, rzadziej 
spotykane adaptery. 

Zasadniczo dowodztwo SAC (Strategic 
Air Comand) nie podalo informaeji na temat 
swobodnie spadaj^cych bomb jqdrowych 
wchodzqcych w sklad arsenalu B-52. Ze 
wzgl^du jednak na rozmiary komory bom¬ 
bowej Stratofortres mog^ byd stosowane do 
przenoszenia zardwno malych bomb atomo- 
wych Mk5 o wymiarach : dlugosc 3.25 m, 
srednica 111 cm, masie 1440 kg i mocy 40 


do 50 kiloton TNT, jak i do przenoszenia 
wi^kszyeh bomb Mk 6, Mk 15, Mk 17, Mk 
36, Mk 39, Mk 41, Mk 53 i Mk 57. 

Najwi^kszq przenoszonq przez samolot 
bombq byla pierwsza amerykahska lotnicza 
bomba termoj^drowa o parametrach: 7.4 m 
cHugosci, 155.7 cm drednicy, 19050 kg masy 
i 10-25 megatonach TNT mocy. 

Obecnie mowi si$, ze B-52G mogq po- 
tencjalnie przenosic w komorze bombowej 
do osmiu bomb nuklearnych czterech pod- 
stawowych typow Mk 28, Mk 43 i Mk 61. 
Jest to jednak raezej potencjalna mozli- 
wodd, gdyz samoloty wykorzystywane sq za¬ 
sadniczo jako maszyny atakujqce z malej 
wysokosci przy pomocy rakiet. 

B-52H byl pierwotnie przystosowany do 
przenoszenia dwustopniowego pocisku ra- 
kietowego na paliwo stale Douglas GAM- 
87A Skybolt z glowicq nuklearnq. Mial on 


przenosic cztery tego typu pociski po dwa 
na pylonach podskrzydlowych. Zasi$g poci¬ 
sku wynosil 1610 km. Po anulowaniu pro- 
gramu Skybolt w grudniu 1962 roku posta- 
nowiono uzbroid Old Hammer’y w uskrzyd- 
lone pociski nap$dzane silnikiem odrzuto- 
wym North American Rockwell AGM-28 Ho¬ 
und Dog, dawniej oznaezane GAM-77, o za- 
si$gu 1125 km i szybkosci 2.1 Macha z glo- 
wicami termojqdrowymi o mocy 1 MT. Po- 
cisk o dlugosci 13m, rozpi^todci 3.66m sred- 
nicy 0.71 m mial mas$ 4600 kg i byl wyposa¬ 
zony w bezwladnosciowy system naprowa¬ 
dzania Rockwell Autonetics. Bombowiec 
mogl przenosic dwa takie pociski na zacze- 
pach podskrzydlowych. 

Na poczqtku lat siedemdziesiqtych B- 
52H przystosowano do przenoszenia rakiet 
Boeing AGM-69A SRAM (Short Range At¬ 
tack Missile) o zasi^gu 64-220 km i pr$dko- 
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Opis konstrukcji 



Wn$trze komory bombowej w wariancie 
konwencjonalnym. 

sci 3.0Ma z pojedynczq glowicq jqdrowq o 
mocy 200kT. Rakieta o dlugosci 4.25m, 
srednicy 0.45m i masie 1020kg nap?dzana 
jest silnikiem rakietowym na staty material 
p?dny i wyposazona w bezwladnosciowy 
system naprowadzania General Precision 
Kearfott z przelicznikiem cyfrowym progra- 
mowanym przed lotem i umozliwiaj^cym 
omijanie przeszkod terenowych. Bardzo 
precyzyjny pokladowy system naprowadza- 
j^cy SRAM powiqzany z systemem rakiety 
bywa wykorzystywany jako celownik bom- 
bardierski samolotu. B-52H m6gl przenosic 
do 20 rakiet AGM-69A uzbrojonych w glowi- 
ce jqdrowe umieszczonych : 8 w rewolwero- 
wym wyrzutniku w komorze bombowej i po 
6 na kazdym wysi?gniku podskrzydlowym. 
Dodatkowo w przedniej cz?sci komory bom¬ 
bowej mog^ znal eit si? cztery bomby jq- 
drowe. 

Typowe uzbrojenie samolotu w stanie 
gotowosci bojowej w amerykanskim SAC 
stanowilo 6 pociskdw AGM-69A w wyrzutni¬ 
ku i cztery bomby jqdrowe. 

Od 1978 roku B-52H przystosowano do 
przenoszenia skrzydlatych pociskdw ma- 
newruj^cych, zdolnych do przenikania na 
malej wysokosci przez obron? przeciwnika, 
Boeing AGM-86B ALCM (Air Launched Crui¬ 
se Missiles) o zasi?gu 2495 km z glowicami 
jadrowymi W-80-1 o mocy 200 kiloton TNT 
lub konwencjonalnymi. Pociski o dlugodci 
4.26m, masie 1280kg i zasi?gu 2500 km na- 
p?dzane sq silnikami turbowentylatorowymi 
William Research FI 07 o ciqgu 300daN i 
wyposazone w bezwladnosciowy system 
naprowadzania z precyzyjnym radiowysoko- 
sciomierzem, blokami pami?ci i przeliczni¬ 
kiem cyfrowym zapewniaj^cym dopuszczal- 
ny blad trafienia 200m na 1000 km lotu. Sa- 
molot moze zabierac tyle samo pocisk6w 
Cruise co SRAM. Pociski poprzez odpo- 
wiednie przylqcze sq podlqczone do sieci 
informacyjnej samolotu i tq drogq co 60 se- 
kund az do momentu startu ich systemy na- 
wigacyjne otrzymuj^ aktualne dane o polo- 
zeniu geograficznym i przestrzennym sluzq- 
ce do kalibracji wlasnego systemu nawigacji 
i do okredlenia wlasnego polozenia w chwili 
startu. 

Nowy rodzaj uzbrojenia bombowca sta- 
nowiq wprowadzane wlasnie do sluzby ope- 
racyjnej sterowane telewizyjnie lub bezwlad- 
noSciowo izraelskie pociski dredniego zasi?- 
gu Rafael-Martin Marietta AGM-142A o za- 
si?gu 110 km z glowicq zawierajejcq 300 kg 
ladunku bojowego. 

Obecnie przewiduje si? wprowadzenie 
do uzbrojenia nowych pociskdw nuklear- 
nych wykonanych w technologii stealth Ge¬ 
neral Dynamics AGM-129A. 

Samoloty mog^ przenosid bomby stero¬ 


wane telewizyjnie GBU-15. Mogq tez zostac 
w razie potrzeby prosto przystosowane do 
przenoszenia dwunastu rakiet klasy powie- 
trze woda AGM-84 Harpoon na pylonach 
podskrzydlowych jak to si? stalo z cz?£ciq 
B-52G. 

Praktyczne zastosowanie w walce znala- 
zly bomby konwencjonalne z typoszeregu 
Mk 80 stosowane przez lotnictwo amerykan- 
skie. A wi?c B-52 moze zabierad bomby 
Mk80, Mk81, Mk82, Mk83, w zaleznosci od 
sytuacji, w wersji swobodnie spadajqcej, z 


hamulcami aerodynamicznymi (Snakeye) 
lub z zapalnikiem na wysi?gniku wybucha- 
jsjcych nad ziemiq (Fuse Extender), na przy- 
klad 108 sztuk bomb Mk 82. 

Samolot moze w zaleznosci od potrzeb 
zabierac takze inne amerykanskie bomby 
konwencjonalne, np. Mk 117. 

Przeglqd uzbrojenia zamykajq miny 
morskie Mk 40, ktdrych mozna zabrad 80 
sztuk, Mk 55 oraz torpedominy Mk 60 •Cap- 
tor*. 


Podstawowe dane techniczne samolotu: 


Rozpi$to6c 

56.39 m 

Dtugosd 

49.04 m 

WysokoSc 

12.40 m 

Szeroko£6 kadtuba 

3.0 m 

Rozpi^tosc statecznika poziomego 

15.85 m 

Rozstaw zespotow podwozia gtownego 

2.51 m 

Rozstaw osi podwozia 

15.48 m 

Obj^to£6 komory bombowej 

29.50 m 3 

Masa wtasna samolotu 

75290kg do 79610 kg 


Maksymalna masa startowa 
Masa uzbrojenia 
Obci^zenie powierzchni 
Maksymalna pr^dkoSd na duzej wysokosci 
Pr$dko£6 przelotowa na duzej wysokoSci 
Pr$dko£c lotu na matej wysoko§ci 
Putap 

Zasi^g (bez tankowania w locie) 

Rozbieg 3050 m 


221350 kg 
47720 kg 
595.7 kg/m 2 
960 km/h 
820 km/h 
650-680 km/h 
16750 m 
14380 km 
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Zastosowanie 



B-52H w czasie dwiczer) *Team Spirit ’85‘ 


P ierwszy samolot B-52, serii B, dostar- 
czono do odbiorcy 29 czerwca 1955r. 
Byla to maszyna o numerze seryjnym 58- 
8711; samolot wykonany by! w wersji roz- 
poznawczej. Kilka miesi^cy pozniej, 93 
Skrzydto Bombowe (Bomber Wing) zdalo 
swoje B-47 i rozpocz^lo sluzb$ operacyjnq 
z samolotami B-52B i RB-52B. WecHug da- 
nych amerykariskich, wymiana sprz^tu od- 
byla si$ bez utraty zdolnosci bojowych jed- 
nostki. Po krotkim czasie czSkrzycHa 
przeksztalcono w 4017 Dywizjon Treningo- 
wy (Training Squadron), ktory stal si$ cen¬ 
trum szkoleniowym zalog B-52 na cHugie la¬ 


ta. Kilka samolotow przekazano do 4925 
Test Group w bazie Kirkland, gdzie Armia 
przeprowadzala rdznorodne proby. 

Od chwili wprowadzenia samolotow 
B-52B do sluzby pelnity one stale dyzury 
bojowe w bazach lotnictwa amerykanskie- 
go na calym swiecie. Zasadq byla regula, 
ze cz$sd flotylli SAC (Strategic Air Com¬ 
mand) znajdowata si$ zawsze w powietrzu 
wok6l granic ZSRR gotowa do ataku na 
sygnal z centrum dowodzenia. Ilodd samo¬ 
lotow krqzqcych w powietrzu zalezna byla 
w duzym stopniu od aktualnego stanu sto- 
sunkow mi^dzynarodowych. Typowa trasa 


lotu B-52 w poblize ZSRR w czasie 24 go- 
dzinnych dyzurow powietrznych wiocHa nad 
Biegunem Polnocnym i Grenlandiq. Dlu- 
gosc dyzurdw powodowala koniecznodc 
jednorazowego tankowania w locie, w cza¬ 
sie ktorego samoloty sq szczegolnie nara- 
zone na dzialania obrony przeciwlotniczej 
przeciwnika. Warto dodad, ze sWy strategi- 
czne ZSRR stosowaly dyzury 48 godzinne. 
Obecnie, na podstawie umow dwustron- 
nych, zrezygnowano z tej formy gotowosci 
bojowej. 

Sluzba w jednostkach SAC nie byla la- 
twa. Przeci^tny czas sluzby zalog wynosil 



Obsfuga instalacji B-52. Z lewej: 8 pociskdw SRAM na rewolwerowym wyrzutniku w komorze bombowej, po prawej: podzespoty 
eiektroniczne systemdw elektrooptycznych pod odchylonym dziobem. 
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Zastosowanie 
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80 godzin tygodniowo. W okresach poza 
urlopami lotnicy musieli przebywac w ba- 
zie, na przepustki udawali si? razem calq 
zalogq specjalnymi samochodami z nie- 
wyl^czalnymi radioodbiornikami, przez kt6- 
re mogty by6 podawane rozkazy naty- 
chmiastowego powrotu do bazy. Koniecz- 
nosc ci^gtego przebywania razem i ograni- 
czony kontakt z rodzinami byty chyba naj- 
bardziej dokuczliwymi elementami stuzby w 
jednostkach SAC. 

Strategic Air Command to wydzielony 
pion lotnictwa amerykariskiego przeznaczo- 
ny do wykonywania uderzen na tyty prze- 
ciwnika, uderzert o charakterze strategicz- 
nym, szczegolnie przy pomocy broni j^dro- 
wej. Poczqtkowo SAC zawierata wylsjcznie 
jednostki lotnicze, po wprowadzeniu na uz- 
brojenie mi?dzykontynentalnych pociskow 
rakietowych, podporz^dkowano SAC row- 
niez jednostki rakietowe. W okresie pokoju 
SAC sprawuje calkowitq kontrol? nad po- 
siadanym sprz?tem, z wyjsjtkiem broni jq- 
drowej. Polecenie uzycia uzbrojenia nukle- 
arnego moze wydac jedynie Prezydent 
USA lub osoba maj^ca jego uprawnienia. 
W okresie wojny, po pierwszym uzyciu stra- 
tegicznego uzbrojenia j^drowego, peine 
dowodztwo nad swoimi sHami przejmuje 
SAC pod kontrol^ naczelnego dowddztwa 
sH zbrojnych. 

Dokladne dane o strukturze i skladzie 
SAC nie sq oficjalnie ujawniane. Pewne da¬ 
ne liczbowe przekazano przy okazji roz- 
mow rozbrojeniowych, nie podano jednak 
struktury sztabow i jednostek. Ostatnie po- 
twierdzone dane organizacyjne pochodzq z 
1971 roku. W tym okresie kwatera gtdwna 
SAC znajdowata si? w miejscowosci Offut 
w stanie Nebraska. W sklad SAC wchodzi- 
ty: 2, 8 i 15 Armie Strategiczne maj^ce w 
swoim skladzie 14 Skrzydel , w tym 7 bom- 
bowych, 6 pociskow rakietowych i jedno 
wspomagania (logistyka, zwiad i.t.p). W li- 
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Baza Andersen na Guam, miejsce stacjonowania B-52 od roku 1960. StQd startowaty one 
do wielu zadah bojowych . 

B-52D zrzucafa 1000 funtowe bomby na cele w Wietnamie Pohjdniowym. 


wersj$ D, ktdra miata znacznie wi^ksze mo- 
zliwosci bombardowania konwencjonalne- 
go niz jakakolwiek inna wersja B-52. 

Po zerwaniu przez strong p<Stnocnq ro- 
kowart pokojowych zniesiono zakaz atako- 
wania celow na P6tnocy. Rozpocz^to seri$ 
atakow lotniczych na stolic$ Wietnamu Pot- 
nocnego - Hanoi. Operacja, znana jako "Je- 
denascie Dni Bozego Narodzenia" lub 
"Operation Linebacker II", polegata na dy- 
wanowych atakach konwencjonalnych na 
miasto. Trwata od 18 do 29 grudnia 1972ro- 
ku. Samoloty B-52D i wspomagajqce je B- 
52G, startuj^ce z baz w Tajlandii i na wy- 
spie Guam (czas misji z wyspy Guam wy- 
nosit 13,5 godziny) praktycznie zniszczyty 
miasto. W trakcie trwania operacji SAC stra- 
cHa 18 samolot6w B-52 zestrzelonych przez 
potnocnowietnamskie pociski rakietowe 
"ziemia-powietrze". W trakcie walk powietrz- 
nych strzelcy B-52 zestrzelili dwa MiG-i 21, 
lotnictwo potnocy nie odniosto zadnych su- 
kcesow. Przypuszcza si$, ze akcja ta przy- 
czynita si$ do powrotu Wietnamczykow do 
stotu rokowari, co zaowocowato podpisa- 
niem umowy 27 stycznia 1973 roku i 
wstrzymaniem dziatah wojennych. 

Trzeba doda6, ze uzycie B-52 w tej fa- 
zie dziatan odbywato si$ przy silnym sprze- 
ciwie SAC, a szczegblnie jego dow6dcy ge- 
nerata Johna C. Meyera. 

Nast^pne lata, nie liczqc perturbacji po- 
litycznych, minify dla B-52 stosunkowo 
spokojnie, liczone licznymi modyfikacjami. 
Liderem w otrzymywaniu nowoSci byto za- 
wsze 42 Skrzydto Bombowe w bazie Lo- 
ring; ono pierwsze otrzymalo w 1972 roku 
zmodyfikowane samoloty przenoszqce po¬ 
ciski SRAM, a 4 sierpnia 1980 roku - samo¬ 
loty przystosowane do pociskow ALCM. 
Dopiero wybuch wojny w Zatoce Perskiej 
ponownie rzucit B-52 w wir dzialan wojen¬ 
nych. Do akcji weszty B-52G z 69 Dywizjo- 
nu Bombowego 42 Skrzydta Bombowego i 
z 326 Dywizjonu 93 Skrzydta. Samoloty ba- 
zowaty na wyspie Diego Garcia na Oceanie 
Indyjskim. P62niej do akcji weszty tez sa¬ 
moloty bazujqce na lotniskach Moron w Hi- 
szpanii i Fairford w Wielkiej Brytanii. Samo¬ 
loty w czasie akcji byty zaopatrywane w pa- 
liwo z samolotow KC-135E/R z 1701 ARW 
bazuj^cego na lotnisku w Dzidzie. 

W pierwszym okresie "Pustynnej Burzy" 
samoloty atakowaty cele w Iraku za pomo- 
ccj pocisk6w manewrujsjcych AGM-86. 
Przed rozpocz^ciem ataku l^dowego B-52G 
atakowaty zgrupowania wojsk Iqdowych 
Gwardii irackiej wok6t Basry oraz zgrupo¬ 
wania wojsk zmechanizowanych w Kuwej- 
cie. W czasie tych akcji samoloty byty osta- 
niane przez mysliwce F-16C. O intensywno- 
6ci nalot6w Swiadczq nast^puj^ce przykta- 
dy: 26 stycznia 1991 roku 27 samolotow B- 
52G zrzucHo 455 ton bomb, 29 stycznia 21 
samolot6w zrzucito 315 ton, 30 stycznia - 
470 ton z 28 samolot6w (trzeba pami$ta6, 
ze dane dotyczqce uzycia lotnictwa w cza¬ 
sie Pustynnej Burzy rozniq si$ dos£ znacz¬ 
nie zaleznie od irodta). Innq akcjq byto ni- 
szczenie irackich p6l minowych przy pomo- 
cy bomb paliwowych. W czasie wojny Lot¬ 
nictwo Amerykariskie stracHo jeden B-52G, 
kt6ry musiat przymusowo wodowad na 
Oceanie Indyjskim w czasie powrotu z na- 
lotu wskutek uszkodzenia uktadu sterowa- 
nia - 3 cztonk6w zatogi uratowano, znale- 
ziono ciato jednego, a 2 zagin^to bez wie- 
Sci. Wedtug fr6det amerykartskich, uszko- 
dzenie nie byto spowodowane przez obro- 
n? irackq. 

Po zakohczeniu wojny samoloty B-52 
powr6city do swoich baz. 

W wyniku ograniczeri wprowadzonych umo- 
wami rozbrojeniowymi SALT II starsze we- 
rsje B-52 wycofano ze shjtby a nawet prze- 
znaczono do kasacji. Demontat prowadzo- 
no w bazie Davis-Manthan w Arizonie. 
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Kamuflaz i oznakowanie 


D lugowieczne B-52H w czasie swojej 
sluzby kilkakrotnie zmieniaty barwy w 
zaleznosci od zmieniajqcej si^ taktyki uzy- 
cia i wynikajqcych z tego wymagan odnos- 
nie ich wyglqdu. 

Do czasow wojny wietnamskiej stand¬ 
ard stanowHy samoloty w naturalnej barwie 
duralu z silnie zroznicowanymi odcieniami 
barwy poszczegolnych arkuszy blachy, z 
dolnymi powierzchniami przykrytymi biat^ 
blyszczqcq farbq Insignia White FS17875 w 
zalozeniu maj^cq stanowid ochron^ samo- 
lotu przed promieniowaniem cieplnym po- 
wstalym w wyniku wybuchu zrzuconej bom- 
by j^drowej. Oslony dziobu w cz^Sci wysta- 
jaicej ponad granic$ biatej farby malowano 
czarnq matow^ farbsj. Anteny systembw ra- 
diowych pozostawaty na ogol w naturalnej 
barwie materiafu. Na kadlubie i skrzydiach 
umieszczano oznaczenia przynaleznosci 
panstwowej w kolorach niebieskim, biatym i 
czerwonym w typowy dla US Air Force spo- 
sob. Mi^dzy kabinq pilotow a nasad^ 
skrzycHa znajdowal si$ wielki napis US Air 
Force, podobnie na skrzydiach USAF, a na 
stateczniku numer seryjny. Niestandardowe 
elementy malowania stanowity godta dywi- 
zjonow i grup bombowych nanoszone na 
dziob i statecznik pionowy samolotu. 

Pierwszq modyfikacj$ tego schematu 
bylo zastosowanie na dolnych powierzch- 
niach dot^d pokrytych bial^ farbej czarnej 
btyszczejcej farby Gloss Black FS17038 ma- 
j^cej maskowad samolot na tie ciemnego 
nieba w lotach na duzej wysokosci. Malo- 
wanie to zostalo wprowadzone w lecie 1965 
roku w czasie operacji ' Arc Light * wysoko- 
sciowych bombardowah Wietnamu. 

Kolejnq zmian^ kolorystyki samolotu 
przyniosla zmiana taktyki walki samolotdw 
B-52 w drugiej polowie lat szescdziesi^- 
tych. W lotach na malej wysokosci dotych- 
czasowy wyglqd samolotu bfyskawicznie go 
dekonspirowal. SAC wprowadzilo w tej sy- 
tuacji nowy kamuflaz przypominaj^cy ka¬ 
muflaz ' wietnamski ' samolotdw Tactical 
Air Comand. 

G6rne i boczne powierzchnie kacHuba, 
platow, statecznikow, gondoli silnikowych, 
pylonow pokryto plamami w barwach Dark 
Green FS34079, Blue Green FS31159, Tan 
FS34201, dolne powierzchnie natomiast far- 
bq Insignia White 17875. 

Oznaczenie lotnictwa amerykanskiego 
o zmniejszonych wymiarach nanoszono na 
kadfub za skrzycHem a wi^ksze na skrzycHa, 
na lewe od gory, na prawe od dolu. Syme- 
trycznie do gwiazd na skrzydle umieszcza¬ 
no napis USAF. Na ogonie znajdowal si$ 
maly numer seryjny i napis USAF. Samolo¬ 
ty latafy pocz^tkowo bez godel, byl to wyjsj- 
tek w wieloletniej eksploatacji samolotu, 
pozniej powrocono do ich stosowania i ma¬ 
lowano jak wczesniej. Oslony radarow po- 
zostaly w naturalnej barwie lub byly malo- 
wane na bialo. Kamuflaz ten przetrwal bez 
zmian do poczqtku lat osiemdziesiqtych. 
Pierwsz^ zmianq bylo pokrycie oslon rada¬ 
row zielonq farbq FS34079. 

W latach osiemdziesiqtych zacz^to sto- 
sowac malowanie okreslane jako 'Charco- 
ral lizard scheme ■ skladajqce si^ z plam w 
kolorach zielonym Green FS34091, oliwko- 
wo-zielonym Olive drab FS34096 i szarym 
Medium Green FS36231 na wszystkich po- 
wierzchniach. Male znaki przynaleznosci 
panstwowej zaznaczano konturami, najcz$- 
sciej czarnymi w wariancie obnizonej wido- 
cznosci. GocHa malowano jak poprzednio. 
Cz^sto zdarzajq si$ samoloty tylko cz^scio- 
wo pomalowane np. wylejcznie w cz^sci 
dziobowej, w nowym standardie malowania 


farbq na powierzchniach szarych i odwrot- 
nie. 

Oba warianty posiadajq napis USAF i 
numer seryjny na stateczniku pionowym, 
oraz charakteryzujq si$ brakiem napisu 
USAF na skrzydiach. Niekiedy brakuje tez 
znakow przynaleznosci panstwowej na 
skrzydiach. 

Wewn^trzne powierzchnie komor pod- 
wozia glownego, komory bombowej, we- 
wn^trzne powierzchnie pokryw je zamyka- 
jqcych, piasty i golenie kol malowane s$ 
bialq farbq Insignia White FS17875. 

Struktura skrzydel w obszarze klap, po- 
krywy i komory podwozia pomocniczego w 
kolorze Yellow Cine Chromatic. 


podezas gdy reszta samolotu jest w starym 
wariancie malowania, lub z pozostawionymi 
w poprzednio stosowanym bialym kolorze 
powierzchni dolnych samolotu. Niekiedy 
oslony dielektryczne pozostajq w natural- 
nych barwach materiafow z ktdrych je wy- 
konano niekiedy s$ malowane zgodnie ze 
standardem kamuflazu. 

Spotykany jest tez inny podobny ka¬ 
muflaz skladaj^cy si$ z plam w kolorach 
szarym Dark Grey FS36081 i zielonym Dark 
Green FS34086 na gornych oraz w szarym 
FS36081 i szarym Grey FS36118 na do¬ 
lnych powierzchniach platowca z oznaeze- 
niami przynaleznosci panstwowej zazna- 
czonymi konturem namalowanym zielonq 


B-52D nr 50087 malowany w dwbch odcieniach zieleni. 

B-52G nr 92580 z 97 BW w kamuflazu zwanym jako "Arkansas razorback' 




Godto Air Combat Command. 
Air Combat Command shield. 


B 52H nr seryjny 610014 
668th Bomb Squadron, 416th Bomb Wing 
Air Combat Command, Griffiss AFB, 1992. 
Samotot w 1991 brat udziat w operacji Pustynna Burza. 
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